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Rapport C 1997: 43

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olyckasom intréffade
n den 27 november 1996, 2,5 km NO Slimminge, M lan, med ett flygplan
“ med registreringsbeteckningen SE-CNR.

SHK Overlamnar harmed enligt 14 § férordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport éver undersokningen.

S-E Sigfridsson Monica J Wismar

Henrik Elinder Jan Mansfeld
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Rapport C1997:43

L-102/96
Rapporten fardigstalld 1997-11-17

Luftfartyg: registrering och typ

Agare/innehavare

Tidpunkt for handelsen

Plats

Bip av flygning
Viider

Antal ombord:  beséttning

passagerare
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador

Forarensalder; cert fikat
Forarenstotala flygtid
Forarens flygtid/antal
landningar senaste 90 dagar

SE-CNR, Cessna 210

Anders Tagerup, Backsippevagen 17,
236 35 HOLLVIKEN

1996-11-27 cakl. 10.55 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk normaltid (SNT) =
UTC + 1 timme

2,5 km NO Slimminge, M lan,

(pos S531N 1335E; 75 m Over havet)
Privat

Aktuellt vader Sturups flygplatskl. 10.50:
Vind 040°/12 knop, sikt 6 000 mi sndbyar,
molnbas 700 - 1 000 fot, temp./daggpunkt
+2/+1°C, QNH 1011 hPa

1

Foraren omkom

Tota haveri

Begransade skador pa skog

68 &, A med instnimentbehdrighet

2 855 timmar, ca 1 100 timmar patypen

33 timmar/52 landningar varav
22 timmar/33 landningar patypen

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 28 november 1996 om att en
olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-CM intréffat 2,5 km
NO Slimminge, M ldn, den 27 november 1996 ca kl. 11.00. - -

"~ Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Olof Forssberg, ordforande
t.o.m. den 26 mg 1997, och Sven-Erik Sigfridsson darefter, Monica J Wismar,
operativ utredningschef, Henrik Elinder, teknisk utredningschef, och Jan Mansfeld,

utredningschef for raddningstjanst.

SHK har bitréttsav Lars Laurell, medicinsk expert, och Bengt Martinsson,

expert paflygraddningstjanst.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Carl Olsson.
Syftet med SHK:s undersokningar ar uteslutande att forebygga framtida olyckor .

och tillbud.

SAMMANFATTNING

Pa morgonen forberedde foraren en flygning fran Tagarp till Sjobo/Sévde flygplats.
Starten skedde ca kl. 10.40, utan fardplan. Flygplanet rapporterades saknat av
forarens hustru under eftermiddagen. Det aerfanns ett dygn senare totalhavererat.

Foraren hade omkommit.

| omradet strax oster om Slimminge har vittnen uppgett att det var kraftigt
snofal vid tillfallet och att de hort och i vissafal dven sett ett flygplan komma
soderifran palag hojd med kursnorrut.
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Forarens hustru ringde kl. 13.50 till Stump for att héra om man dar haft kontakt
med makens flygplan. Hon fick radet att ringa polisen. Skiftledaren uppfattade inte
samtalet som en indikation pa ett eventuellt haveri, men tog 4ndé kontakt med
ARCC som uppgav att ingen nddsignal registrerats i omradet. Hustrun kontaktade
ocksa polisen i Trelleborg och SOS-centralen i Malmo.

ARCC larmade kl. 15.00 ndrmaste flygraddningshelikopter som var baserad i
Ronneby. Den flég mot §6bo, dar den pabé jade spaning. Trots en noggrann av-
spaning av det sannolika omradet upptacktes inte planet.

Skiftledaren pa ATCC bojade soka flygplanet med ledning av radarinformation.
Han utgick fran den tid som angivits som tidigaste starttid, kl. 11.00. Han upptéck-
teinget eko som kunde hérledastill det saknade planet. Paféljande morgon fann
man ett eko som kunde vara det saknade planet. Tidpunkten nér detta forst uppfat-
tats var 13 minuter fOre angiven tidigaste starttid.

Trots att raddningshelikoptern spanade pa den angivna positionen kunde flyg-
planet upptéckas forst efter ett antal overflygningar. Planet var sdnderbrutet och
tackt med sno.

Rekommendationer

SHK rekommenderar Luftfartsverket att utrusta ARCC med tidgivande bandspe-
lare for registrering av kommunikation med centralen.



1.1

1.1.1

1.1.2

FAKTAREDOVISNING
Redogor else for handelseforloppet

Olyckan

P& morgonen den 27 november 1996 forberedde foraren en flygning som skulle
ske under dagen fran hans privata grasfalt, Tgarp vaster om Trelleborg, till
Sjobo/Sévde flygplats. Dér skulle en flygtekniker utféra en 100-timmars tillsyn
pa flygplanet. Forutsattningen for att teknikern skulle hinna utfora tillsynen innan
han akte pa semester var att han kunde paborja arbetet denna dag.

Foraren kontaktade meteorologen pa Sturups flygplats och fick omkring
kl. 09.00 en vaderprognos (se 1.7). Darefter ringde han till teknikern och fréga-
de hur védret var i S§j6bo. Teknikern meddelade att det sndade. Foraren bed 6t att
invénta battre vader. Ungefir en timme senare ringde han ater till teknikern som
meddelade att vadret blivit battre och att det hade upphort att snda. FOraren infor-
merade da teknikern om att han tinkte starta fran Tagarp. Han meddelade sin hus-
tru innan han [amnade hemmet att en front med snd skulle passera under férmid-
dagen och att han skulle &ka till flygfaltet och klargora flygplanet i véantan pa att
fronten skulle passera. Han hade aven bokat aterresa till Tagarp fran Sjobo pa
eftermiddagen med en kamrat som arbetade dar.

Starten skedde ca kl. 10.40, utan fardplan. Flygplanet rapporterades saknat av
forarens hustru under eftermiddagen. Det aterfanns ett dygn senare totalhavererat
strax nordost om Jydarp vid Romeleasen. Foraren hade omkommit.

| omrédet strax Gster om Slimminge har vittnen uppgett att det var kraftigt
snofall vid tillfallet och att de hort och i vissafall dven sett ett flygplan komma
soderifran palag hojd med kurs norrut. Ett vittne som arbetade vid en pumpstation
vid Lered ca 1,8 km nordost om Slimminge, mindre &n en km vaster om haveri-
platsen, horde ett flygplan passera 6ver honom pa |8g hojd. Det sndade kraftigt s&
han kunde inte se planet. Nagon minut senare kunde han hora hur motorljudet
Okade markant och darefter en dov duns. Han sammankopplade inte ljuden med ett
flyghaveri forrén senare under kvallen.

Olyckan intréffadei cakl. 10.55 pos. 5531N 1335E; 75 m Over havet.

‘Réddningsinsatsen
Nar féraren inte hade kommit fram till Sjobo, trots att de$ gatt mer &n en havtim-
me Over utsatt tid, tog teknikern ca kl.13.30 kontakt med férarens hustru. Vid
telefonsamtalet kom de Gverens om att hon skulle kontrollera att han startat fréan
Tégarp. Nar hon konstaterat att flygplanet |amnat flygfiltet, befarade hon att ndgot
hade hént och ringde kl. 13.50 till tornet pa Sturup for att héra om man dar haft
kontakt med makens flygplan. Samtalet kopplades vidare till omrédeskontrollen
ATCC Mamo, dar skiftledaren gav henne radet att ringa polisen for att be dem
gora efterforskningar, eftersom man inte hort nagon nédsandarsignal .

Under samtalet hade hon dock sagt "Var ringer man och efterlyser...".

Skiftledaren uppfattade inte samtalet som en indikation pa ett eventuellt haveri, -
men tog 4nda kl. 13.54 kontakt med flygraddningeni Goteborg, ARCC, och fick
bekréftat att ingen nodsignal registreratsi omradet.

K. 14.05 ringde férarens hustru till poliseni Trelleborg, men hon fick inte klart
for sig om polisen tankte vidta nagra dtgarder. Av polisensjournal framgar att yttre
befil underréttades om héndelsen och att en patrullbil med tva poliser kl. 14.11 fick
i uppdrag att 8katill Stump for att soka fa fram narmare uppgifter. Ki. 14.21 fick
polisnelikoptern order - enligt polisens journal - att paborja efterspaningarna.

Eftersom forarens hustru inte tyckte sig hafatt nagot gensvar pasin oro éver
makens forsvinnande, ringde hon ki. 14.11 till SOS-centralen i Malmo. Efter nagra




1.2

1.3

|.4

inledande fragor insag larmoperattren, att det kunde rérasig om ett flyghaveri med
okand haveriplats. Han kopplade darfor samtalet vidare till ARCC. Sa snart han
horde att nagon tagit sig an falet dér, kopplade han ned sin medhdrning.

Medan detta samtal pagick hade polisen fortsatt sitt arbete och bl.a. tagit kon-
takt med ARCC. Av samtalet med forarens hustru hade polisen kommit fram till en
trolig fardvag for flygplanet - langs linjen Maglarp-Klagstorp-Skivarp-Rydsgard-
Sovde. Eftersom polisens helikopter inte var utrustad for flygningi morker, avbrots
spaningarnastrax efter morkrets inbrott och helikoptern atervande till basen, déar
den landade kl. 16.05. Helikopterforaren anméldetill ARCC att han kontrollerat
bade startfalt och avsett landningsfalt samt i évrigt avspanat omradet, sarskilt syd-
oOstra delen av Romeledsen, dlt utan resultat.

ARCC hadekl. 15.00 larmat ndrmaste flygraddningshelikopter, Q 98, som var
baserad i Ronneby. Denvar i luftenkl. 15.21 och flég mot Sj6bo, dar den pabor-
jade spaningarnakl. 15.50. Ett antal vittnesuppgifter som inkom under eftermid-
dagen och kvallen pekade mot ett troligt och relativt begransat omréde Gster om
Sturup. Trots en noggrann avspaning av omradet upptacktes inte planet.

Pa omrédeskontrollen, ATCC Malmo, hade skiftledaren paboj at sokande med
ledning av radarinformation. Han hade darvid utgétt fran den tid som angivitssom
tidigaste starttid, namligen kl. 11.00. N&got eko som kunde hérledastill det sakna-
de planet kunde han inte upptécka. Pafoljande dags morgon fortsatte denna sok-
ning, varvid det konstaterades att det fanns en signal som skulle kunna hérledastill
det saknade planet. Tidpunkten nar dennaforst uppfattats visade sig varakl. 10.47
den 27 november, dvs. 13 minuter fore angiven tidigaste starttid.

Trots att raddningshelikopternspanade pa den angivna positionen kunde
flygplanet upptéckas forst efter ett antal Gverflygningar och da med hjdp av direkt
végledning frén den som avléaste positionen pa radarbilden. Planet visade sig vara
sonderbrutet med vingarna skildafran flygkroppen. Allt var 6vertéckt med sno.

Aven brottytorna pa de sonderbrutna traden langs planetsfardvag genom
skogen var dversnbade.

Av journalerna gdr inte att utlasa sokomrade, sokdata eller det fullsténdiga efter-

_spaningsforloppet, eftersom det saknas bandspelarefor telefon och radiotrafik i
ARCC.

Personskador

Besittning  Passagerare Owriga Totalt
Omkomna 1 - - 1
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador - - - -
Totalt 1 - - -

Skador pa luftfartyget
Total haveri.

Andra skador
Begransade skador pa skog.



1.5
1.5.1

1.5.2

1.6

Besattningen

Allméant

Foraren var 63 & och hade géllande A-certifikat med instrumentbehdrighet.

Flygtid (timmar),

Senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer - 33 2 855
Dennatyp - 22 cal100

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 33.
Inflygning pa typen gjordes omkring 1975.
Senaste PFT (periodisk flygtrianing) genomfordes 1996-09-17 pa Cessna 210.

Flygerfarenhet

Foraren hade instrumentbehdnghet och totalt 209 timmar instrumentflygning. Han
var enligt sinaflygkamrater en rutinerad och noggrann férare. Sedan 1972-1973
var hen aktiv medlem i FrivilligaFlygkaren (FFK) och sedan 1991 aven lansflyg-
chef. Han hade sedan 1978 |8gflygningstillstand, ner till 50 meter dver marken, som
utfardats av FFK och gallande vid 1&ghdjdsuppdrag beordrade av FFK. Detta med-
gav bl.a. uppdragsflygningar & Mannen.

Den aktuella stréckan mellan Tagarp och Sj6bo flog foraren flera ganger per ar
nar han lamnade sina flygplan pa service. Han brukade da flyga soder och éster om
Stumps kontrollzonsgrans pa 1 000 fots héjd. Detta skedde mestadels utan fard-
plan och enligt visuelIflygreglerna(VFR). Nagon radiokontakt med trafikledningen
pa Stump brukade inteforekomma. Strackan fréan Slimminge till Romeledsen be-
star mestadels av jordbruksmark och var vid tillfallet tackt av sno.

Luftfartyget

Agare/innehavare: Anders Tagerup, Backsippevagen 17,
236 00 HOLLVIKEN

Bp: Cessna 210

Serienummer: 21057331

Tillverkningsar: 1959

Flygvikt: Max tilldten 1 315 kg, aktuell vikt under max tillaten

Tyngdpunktslige: Inom till&tna grénser

Motorfabrikat: Continental

Motormodell: 10-470-E

Antal motorer: 1

Bréansle som tankats

fore handel sen: 100LL

Total gangtid: 2 679 timmar

Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn: 64 timmar

Motorgangtid

efter grundéversyn: 1617 timmar

Propellergangtid

efter grundoversyn: 58 timmar

Propellerfabrikat: McCauley

Luftfartyget hade gdlandeluftvardighetsbevis.



1.7

1.8

1.9

1.10

1.1

1.12
1.12.1

1.12.2

Meteorologisk information

Foraren kontaktade meteorologen pa SMHI Malmé/Sturup onsdagen den 27
november ca. kl. 09.00.Han uppgav att han avsdg att flyga ett enmotorigt flyg-
plan fran Trelleborg till Sjebo/Sévde flygplats. Meteorologen upplyste honom om
forekomsten av snobyar, att de var rikligt férekommande och att de framforallt var
siktnedséttande. De varden som han gav var baserade pa observationer kI. 07.00.

Utanfor sndbyarnavar sikten 15-20 km och molnbasen 1 500 fot eller mer. |
snébyarnavar sikteni almanhet ner till 3-4 km och molnbasen 700 - 1 000 fot.
Detta var de ligsta varden som observerats inom Malmo Flyginformationsregion
(FIR) nar foraren ringde.

Omkring kl. 09.35 passerade en front med kraftiga byar av bl6tsné sdderut
over Stump. Sikten gick som lagst ner till 2 km och molnbasen till 500 fot. Fron-
ten passerade Malmo/Sturups flygplats pa ca 30 minuter.

Navigationshjalpmedel

Flygplanet var utrustat for instrumentflygning.

Radiokommunikationer

Ingen kand radiokommunikationmed foraren har forekommit.

Flygfaltsdata
Inte aktuellt.

Férd- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordradesinte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen

Flygplanet slog ner pa sydsidan av Romeledsen i ett omrade med ungskog av tall
och bok. Det forsta isaget skedde nagra meter fran toppen av en 20-25 meter hig
gran omkring 325 meter norr om den slutliga nedslagsplatsen. Direkt norr om
granen ldg en dppen 3ker. Ungefdar 50 meter norr om nedslagsplatsen startade en
haverigatamed avslagnaoch skadade trad. Skadornai traden tyder pa att flyg-
planetsdutliga neddlagsvinkel var ca 30°,

Luftfartygsvraket
Flygplanet 1dg i inverterat lage och var kraftigt demolerat. Nospartiet var intryckt
och flygplanskroppen knéckt. Propellern var lossbruten och propellerbladensfram-
kanter hade kraftiga jack. De reglage och instrument som gick att understka visade
normalainstallningar och indikeringar. Tvavingplatar fran vanster vingframkant
aterfanns ungefar 300 meter norr om den slutliga haveriplatseni nérheten av den
skadade granen. HOger vinge 1ag drygt 40 meter norr om flygplanskroppen. Bada
vingarna hade kraftiga skador efter tradislag. Ett idag i hdger vinges framkant gick
ungefér vinkelratt mot vingens horisontal plan.
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1.12.3 Nedslagsféropp
Skador i trad tillsammansmed flygplansdel arnasspridning i nedslagsomradet tyder
pa att flygplanet forst, palag hojd och pa sydlig kurs, flugit 6ver en 6ppen aker i
riktning mot en skogsrida. Nar det kommit fram till skogen kollideradevéanster
vinge med en gran. Direfter har flygplanet tigit nagot och rollat 6ver parygg for
att sedan dykaner i skogen i inverterat lage ungefir 275 meter fran det forsta
tradislaget.

1.13 Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska dller fysiska
kondition varit nedsatt fore flygningen.

1.14 Brand
Brand uppstod inte.

1.15 Overlevnadsaspekter

Foraren adrog sig yttre och inre skador i samband med nedslaget av sadan om-
fattning att han avled omedel bart.

No6dsandaren av typ EB-2BCD EAGLE var avstdngd och aktiveradesinte
vid haveriet. Dess placering i flygplanetvar sddan att den sannolikt inte har stangts
av efter olyckan.

1.16  Sarskilda prov och undersékningar
1 16.1 Teknisk undersdkning av flygplanet
_ - Vid den tekniskaundersékning som har gjortsav flygplanet har ingenting

framkommit som tyder paatt ndgot tekniskt fl som kan ha haft betydelsefor
handel sef 6rloppet forekommit pa flygplanet fore olyckan.

1.16.2 Funktionskontroll av nédsandare
Flygplanets nddsandare, av typ EB-2BCD EAGLE, har funktionsprovats pa
instrumentverkstad efter olyckan och befunnitsfungera normalt.

] | Foretagets organisation och ledning
Inte aktuellt.
1.18  Ovrigt

Inte aktuellt.



2.2

1

ANALYS

Olyckan

Ingenting har framkommit som tyder pa att nagot tekniskt fel forekommit paflyg-
planet fore olyckan. Skadorna pa propellern talar for att motorn gav hog effekt vid
nedsl aget.

Den flygning som foraren skulle géra hade han gjort ett flertal ganger tidigare
och skedde i ett omrade som han kiande va. Nagra navigationshja pmedel fanns
inte pa den planerade landningsplatsen och han valde darfor sin vana trogen att
flyga VFR och utan fardplan. Efter att han talat med meteorologen och teknikern
om védret gjorde han sannolikt beddmningen att fronten med snébyar hade pas-
serat den stracka han skulle flyga. De kraftiga sndbyar och den forsamrade sikt
som han motte nér han kom fram till Slimmingevar sannolikt 6verraskandefor
honom. Under flygningen mot Romeledsen, som har en svag stigning, var han tro-
ligtvis s upptagen med att navigera efter markreferenser att han inte noterade att
han sjunkit ner till ca 20 meter Gver asen. N&r han passerade en snotackt 8ker tap-
pade han formodligen markreferenserna och beslot att vanda ater. Han gjorde da
en hdgersvang och slog vanster vinge i en gran som stod i den stdra kanten av
akern. Han gav troligtvis fullgas for att stiga men tappade kontrollen 6ver flyg-
planet som vid islaget girade, rollade till inverterat lage och slog i marken ca 325
meter langre soderut.

Med tanke paforarens stora flygerfarenhet ar det svart att finna en forklaring
till att han inte avbrdét flygningen och vande tidigare. Hans flygerfarenhet och goda
kannedom om flygstrackan kan tillsammans med hans instrumentbehdrighet emel-
lertid hainvaggat honom i en falsk sékerhet. Bidragande till att han inte vande tidi-
gare kan havarit att vadret i Sjobo, strax norr om Romeledsen, hade rapporterats
som bra samt att han var tvungen att lamna flygplanet dér samma dag for att flyg-
teknikern skulle kunna géra 100-timmars tillsyn innan denne reste pa semester.

ELT:n var avstangd och gav inga signaler efter nedslaget. Forklaringen till att
den var avstangd kan vara att foraren stangt av den nér flygplanet varit i hangaren
for att eliminerarisken for falsklarm och sedan glomt att armera den igen.

Raddningsinsatsen

Forarens hustru hade vid ett samtal fétt veta att berdknad starttid var tidigast

kl. 11.00 med beréknad ankomst till S6vde flygplats senast kl. 13.00. Nar tekni-
kern meddelade att flygplanet inte ankommit sade han samtidigt att han talat med
foraren ca. kl. 11.30. Denna tidsuppgift visade sig senare vara felaktig. Hustrun

kan darigenom ha forletts att tro att starten hade 4gt rum senare an den verkligen
gjorde. Detta kan ocksa ha bidragit till att spaningarna med ledning av radarunder- -
lag koncentrerades till tiden efter kl. 11.00.

Hustruns kontakt med AT CC foranledde inte personalen dar att misstanka att
ett haveri intriffat.

Polisen pabdjade med anledning av anmélani forsta hand egna spaningar och
anmalde darefter till ARCC vilkadtgarder som vidtagits.

Saval ATCC som polisen borde direkt ha vidarebefordrat hustruns telefonsamtal
till ARCC eller tagit upp uppgifter sd att ARCC kunde kontakta henne for att fa de
narmare uppgifter som behdvdes. En tidsvinst om cirka 15 minuter kunde ha nétts.

Forseningen har dock inte paverkat utgangen av haveriet.

Avsaknaden av signal frdn nédséndare synes av samtalen mellan ATCC och
ARCC haspelat vissroll vid beddmningen om ett haven hade intréffat. SHK vill
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| detta sammanhang understryka att signaler fran nodsandare kan utebli av olika -
orsaker. Uppgifterna som l[amnades av forarens hustru till ATCC var enligt SHK
fullt tillrackliga for att omedelbart igangsatta spaningarna. Ett telefonsamtal direkt
mellan raddningsledaren pd ARCC och forarens hustru i detta skede skulle fsrmod-
ligen lett till ssmma slutsats. Det sistndmnda understryker vikten av att réddnings-
ledaren sa langt det & mdjligt sjdlv far kontakt med kéllan.

Nagra vittnesma togs emot av polisen och SOS-centralen. Dessa vidarebefor-
drades sedan till ARCC. Harigenom blev det svarare for ARCC att skapa sig en
helhetshild av |aget. Ogonvittnen borde ha hanvisats till ARCC antingen direkt eller
via SOS-samtal. Ett vittnesmdl, som inkom kl. 17.06, sorterades forst bort, trots
att den angivna positionen var riktig. Skélet hartill var att den av vittnet angivna
tiden inte stamde Gverens med dvriga tidsuppgifter. Om ARCC hade haft tillgang
till bandinspelningar av inkomna telefonsamtal skulle raddningsledaren ha kunnat
atervandatill en kopia av ljudbandet och kontrollera uppgifter som senare visat sig
vara viktiga.

Efterspaningsarbetet med hjép av radarinformationen genomfordes paett fullt
godtagbart satt. Den som spanar maste i forsta hand utga fran limnade uppgifter
om tid och plats. Genom att ifragasétta tiden for start, lyckades man i dessa spa-
ningar hitta ekon som héarrérde fran det saknade planet.

UTLATANDE

Undersokningsresultat

n) Foraren hade behtrighet att utfora flygningen.

b Flygplanet hade géllande luftvérdighetsbevis.

c) Nagot tekniskt fel har inte konstaterats pa flygplanet.

d) Flygningen skeddei snofall och nedsatt sikt.

© Flygplanet kolliderade med trad under kontrollerad flygning.

/) ELT:n var avstangd.

g) Flygplanet anméldes saknat av hustrun vid 13.50-tiden.
h) Flygplanet dterfanns kl. 10.08 péfdljande dag.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att foraren inte avbrot flygningen nér flygplanet komin i ett
omrade med kraftigt snéfall och nedsatt sikt.

REKOMMENDATIONER

SHK rekommenderar Luftfartsverket att utrusta ARCC med tidgivande bandspe-
lare for registrering av kommunikation med centralen.





