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0.1 KAPITELINDELNING

Denna flyghandbok &r indelad i féljande kapitel:

0 Uppstallning av Handbok
1 Allman information
2 Operativa Begréansningar
3 Nodforfaranden
4  Normalforfaranden
5 Prestanda
6 Vikt och Balans/Lastningsinstruktion
7  Beskrivning av Luftfartyg och System
8 Service och Underhall
9 Supplement
10 Sékerhetstips
Datum

2006-03-08 Sid 0-3
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0.2 ANMARKNINGAR

1. Denna flyghandbok galler endast for det luftfartyg, vars nationalitets- och
registreringsbeteckning finns angiven pa titelbladet.

2. Foraren ar skyldig att &ga kannedom om innehallet i denna flyghandbok, inklusive
andringar och tillampliga bilagor, som erfordras for flygningens sakra genom-
forande.

3. Av Motorflygférbundet KSAK godkanda blad far icke utbytas och inga @ndringar eller
tillagg till det godkanda innehallet far ske utan KSAK:s godkannande. Utgivaren av
denna flyghandbok ansvarar for utgivandet av &ndringar.

4. Andringar till flyghandboken, som paverkar luftfartygets luftvardighet meddelas via
Motorflygférbundet / KSAK eller av tillverkaren. Det aligger luftfartygets agare att
infora foreskrivna andringar och goéra anteckningar harom pa FORTECKNING OVER
ANDRINGAR, Kap 0, mom 0.4. (Sida 0-5)

5. Om denna flyghandbok forkommer, skall Motorflygférbundet KSAK genast
underrattas darom.

Notes:

1. This Flight Manual applies only to the aircraft which Nationality and Registration Marks are noted on
the title page.

2 It is the pilot’s responsibility to be familiar with the contents of this Flight Manual including revisions
and any relevant supplements.

3 Pages approved by the Motorflygférbundet / KSAK may not be exchanged and no alterations of or
additions to the approved contents may be made without the Motorflygférbundet / KSAK approval.
The editor of this Flight Manual is responsible for the edition of amendments.

4  Amendments which effect the airworthiness of the aircraft will be announced in the publication by the
manufacturer or by Motorflygférbundet / KSAK. The owner is responsible for incorporating prescribed
amendments and should make notes about these on the record of amendments on page 0-5.

5 If this manual is lost, inform Motorflygférbundet / KSAK immediately.

Datum

2006-03-08 Sid 0-4
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KONTROLLISTA
Sidans nr Sidans datum Sidans nr Sidans datum
4-6 2005-12-13
0-2 2006-03-08 4-7 2005-12-13
0-3 2006-03-08 4-8 2005-12-13
0-4 2006-03-08 4-9 2005-12-13
0-5 2006-03-08 4-10 2005-12-13
0-6 2006-03-08
5-1 2006-03-08
1-1 2005-12-13 5-2 2006-03-08
1-2 2005-10-31 5-3 2006-03-08
1-3 2005-12-13 5-4 2006-03-08
1-4 2005-12-13 5-5 2006-03-08
1-5 2005-12-13 5-6 2006-03-08
1-6 2005-12-13
1-7 2005-12-13 6-1 2006-03-08
1-8 2005-12-13 6-2 2006-03-08
1-9 2005-12-13 6-3 2006-03-08
1-10 2005-12-13
7-1 2006-03-08
2-1 2005-12-13 7-2 2006-03-08
2-2 2005-12-13 7-3 2006-03-08
2-3 2005-12-13 7-4 2006-03-08
2-4 2005-12-13 7-5 2006-03-08
2-5 2005-12-13 7-6 2006-03-08
2-6 2005-12-13 7-7 2006-03-08
2-7 2005-12-13
8-1 2005-12-13
3-1 2005-12-13 8-2 2005-12-13
3-2 2005-12-13 8-3 2005-12-13
3-3 2005-12-13
3-4 2005-12-13 9-1 2005-12-13
3-5 2005-12-13 9-2 2005-12-13
3-6 2005-12-13 9-3 2005-12-13
3-7 2005-12-13 9-4 2005-12-13
3-8 2005-12-13
3-9 2005-12-13 10-1 2005-12-13
3-10 2005-12-13 10-2 2005-12-13
10-3 2005-12-13
4-1 2005-12-13 10-4 2005-12-13
4-2 2005-12-13
4-3 2005-12-13
4-4 2005-12-13
4-5 2005-12-13
Datum
2006-03-08 Sid 0-5
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0.4 FORTECKNING OVER ANDRINGAR
Nar andring inforts skall detta noteras nedan.

Andring | Datum Berorda sidor Inférd av

MARKERING AV ANDRINGAR

Nar andringar inféres i handboken, genom utbyte av sidor, &ndring av text eller
borttagande av text skall en linje tillféras i kanten pa sidan i hojd med den text som
andrats. Samma galler om andringen bero6r illustration. Andring av sidans datum skall
samtidigt ske och ny kontrollista (sidan 0-4) utges.

Datum
2006-03-08 Sid 0-6
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KAPITEL 1. ALLMAN INFORMATION

INNEHALL

1.0 Beskrivning

1.1 Treplanskiss

1.2 Typspecifikation

1.3 Motor

1.4 Propeller

15 Brénsletyp och méngd

1.6 Oljeméangd och oljetyp

1.7 Bagagerum

1.8 Belastningar

1.9 Forkortningar och terminologi

1.9.1 Farter

1.9.2 Meteorologisk terminologi

1.9.3 Ovriga forkortningar

1.9.4 Prestanda och fardplanering

1.9.5 Vikt och balans

1.10 Omvandlingstabeller/diagram

1.11 Bestamning av vindkomposant/diagram
Datum

2005-12-13 Sid 1-1
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BESKRIVNING

Denna beskrivning galler luftfartyg av typ: Ultralatt Klass B
Registreringsbeteckning:

Forteckning Over fast och I6s utrustning finns upptagen i luftfartygets grund-
specifikation.

Vissa matt kan andras om flygplanet ar férsett med annan propeller, skidor eller
annan utrustning.

Luftfartyget ar i huvudsak byggt av féljande material:

KDU & Rovings: Lange & Ritter

Kol-, Aramid och Glasfiber: Interglas

Harts och hardare: Scheuffler Stuttgart

Muttrar och skruvar: Forsinkade, 8.8-Kvalite eller Rostfrittstal enligt DIN
norm.

Luftfartyget har styrbart nosstall.
Luftfartyget har 2 fasta sittplatser inkl forarplats.

Luftfartyget mandvreras med spak.

Datum
2005-12-13 Sid 1-2
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1.1 TREPLANSKISS
Samtliga matt anges i m.

2,00 m

6,40 m

Datum
2005-12-13 Sid 1-3
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TYPSPECIFIKATION

Detta luftfartyg ar reg. i kategori Experiment/privat, UL klass B jml BCL -M 5.4.

1.3

1.4

15

1.6

1.7

MOTOR
Tillverkare: ROTAX

Typleffekt: 912 ULS 73,5 kW/100 Hk vid 5.800 rpm

PROPELLER

Typ: DUC Swirl, 3-bladig kompositpropeller
@: 1700 mm - 24° stigning

BRANSLETYP OCH MANGD
Typ: Avgas 91/96 UL

Mogas blyfri super enl. EN 228

Avgas 100LL endast i nodfall
Vingtank: 2 x 37,5 =75 liter. Utnyttjbart: 74 liter
Min volym vid final: 1,9 liter / tank
OLJEMANGD OCH OLJETYP
Oljeméngd: 3 liter. Dranerbart: 3 liter.
Anvand endast den av Rotax rekomenderade oljan:

Olika oljekvalitet skall anvandas beroende pa bransletyp.

Olja rekomenderad for oblyad bensin (91/96 UL):

MOBIL  MOBIL1 APISJ/CF SAE 5W-30
SHELL Advanced VSX4  APISG SAE 10W-40

Olja rekomenderad for oblyad bensin (91/96 UL) eller kombination av blyad och

oblyad bensin: (100 LL —91/96 UL):

SHELL Advanced VSX4  APISG SAE 10W-40

BAGAGERUM

Max last: 10 kg Momentarm: 1023 mm
Datum

2005-12-13 Sid 1-4
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BELASTNINGAR
Vingbelastning: 43,69 kg/m2

Effektbelastning: 6,12 kg/kw

FORKORTNINGAR OCH TERMINOLOGI

Farter

CAS

KCAS

GS

IAS

KIAS

TAS

Va

VEFE

VNE

VNo

Vs

Vso

Datum

Calibrated Air Speed. Med kalibrerad fart menas luftfartygets indikerade fart
(IAS) korrigerad for platsfel dvs hojd, temperatur och kompressibilitet. CAS
ar detsamma som TAS (True Air Speed) i standardatmosfar vid havsytans
niva.

Kalibrerad fart uttryckt i knop.

Ground Speed ar luftfartygets fart relativt marken (fardhastigheten).
Indicated Air Speed ar den indikerade fart som avlases pa fartmataren.
Indikerad fart uttryckt i knop.

True Air Speed ar luftfartygets verkliga fart relativt ostord luft.

Manouvering Speed. Max mandverfart ar den hogsta fart vid vilken fulla
roderutslag kan anséttas utan att luftfartyget far strukturella skador.

Maximum Flap Extended Speed. Max fart med utfallda vingklaffar.

Never Exceed Speed. Fartgrans som under inga forhallanden far
overskridas .

Maximum Structural Crusing Speed. Max marschfart som inte far
overskridas annat an i lugn luft och da endast med forsiktighet.

Stall Speed. Stallfart ar den lagsta fart vid vilken luftfartyget kan kontrolleras.

Den lagsta flygfart vid vilken luftfartyget kan kontrolleras, da det ar forberett
for landning, dvs med landstéll och klaffar utfallda (landningskonfiguration).

2005-12-13 Sid 1-5
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Best Angle-of-Climb Speed. Fart for béasta stigvinkel &r den fart vid vilken
luftfartyget vinner basta hojd under kortast mojliga forflyttning i horisontell
led.

Best Rate-of-Climb Speed. Fart for basta stighastighet ar den fart vid vilken
luftfartyget uppnar en viss hojd pa kortast maéjliga tid.

Meteorologisk terminologi

ISA

OAT

Internationell Standard Atmosfar i vilken foljande férutsattningar anses
uppfyllda:
. Luften ar en torr idealgas.
Temperaturen vid havsytans niva ar +15 C.
Lufttrycket vid havsytans niva ar 1013 hPa.
Temperaturavtagandet ar 0,64° C/100 m (2° C/1000 fot) fran
havsytans niva till den hojd, dar temperaturen ar -56,5° C och att
temperaturen darefter ar konstant.

Outside Air Temperatur. Ytterluftens temperatur &ar temperaturen i fri
stillastdende luft, uppmatt och korrigerad for instrumentfel och
kompressibilitetseffekten .

Tryck- Avlast hojd pa en barometrisk hojdmatare, vars tryckskala ar installd pa

hojd

FL

1013 hPa. Instrument- och hdjdmatarplatsfelen férutsatts vara noll.

Flight Level. Flygniva. Tryckhojd i 100-tals fot, da en rattvisande hojd-
matares barometerskala ar installd pa 1013 hPa (29.92 tum Hg).

1.9.3 Ovriga forkortningar.

BCL

FPM

ft
Gal
Hg

hp

Datum
2005-12-13 Sid 1-6

Bestammelser for Civil Luftfart.

Fot Per Minut.

Fot = 0,3048 m.

Avser US gallon (United States gallon) = 3,79 liter.
Beteckning for kvicksilver.

Beteckning for horsepower (engelsk hastkraft).

Timme.
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ICAO
kt
kPa
kW
Lbs
hPa
MP

NM

psi

RPM

TP

International Civil Aviation Organisation

Knop (knot/knots) = 1,852 kilometer per timme.
kiloPascal. | kPa = 0,01 kg/cm?2

kiloWatt. | kW =1.341 hp.

Engelskt pund = 0,4536 kg.

HektoPascal

Ingastryck (Manifold Pressure).
Distansminuter (Nautical Miles) = 1,852 km.

Engelska pund per kvadrattum
pound per square inch = 0,07031 kg/cm? .

Varv per minut (Revolutions Per Minute).

Tyngdpunkt .

1.9.4 Prestanda och fardplanering

Stiggradient
Demonstrerad
sidvindskomposant

Accelaration-
Stoppstracka

1.9.5 Vikt och balans
Referensplan

Arm

Massmoment

Datum
2005-12-13

Forhallandet mellan uppnadd héjdvinst och horisontell
forflyttning under en tidsenhet

Sidvindskomposant vid vilken full kontroll av luftfartyget
visades under start och landning vid certifieringsproven.

Den distans som luftfartyget tillryggalagger fran

stillastaende till stopp, da det accelererar till en given fart
foljt av helt motoravdrag och inbromsning

Ett tankt vertikalt plan fran vilket alla horisontella avstand
mats vid beréakning av tyngdpunktslaget

Det horisontella avstandet fran referensplanet till
tyngdpunkten hos ett foremal

Vikten (massan) av ett foremal mulitplicerad med
avstandet fran dess tyngdpunkt till referensplanet.

Sid 1-7
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CG, Tyngdpunktslaget, den punkt i vilken luftfartyget skall
Center of Gravity understtdjas for att balansera.

Tyngdpunktslagets Den momentarm som erhalls da de individuella mass-
momentarm momentarm momenten summerats och darefter
dividerats med luftfartygets totalvikt.

Tyngdpunkts De yttre begransningslinjer i ett tyngdpunktsdiagram

granser inom vilka tyngdpunkten maste ligga vid en given vikt for
att luftfartyget skall ha normal mandverbarhet.

Utnyttjbart bransle Branslemangd som kan paréaknas vid fardplanering.

Ej utnyttjpart bréansle  Bransle som finns kvar i tankarna da motorn kérts till
dess brénslestopp intraffat.

Grundtomvikt Vikten av utrustat luftfartyg enligt grund-specifikation,
inklusive full ollemangd och ej utnyttjbart bransle.

Tillsatsvikt Skillnaden mellan startvikt och grundtomvikt.
Max vikt Max tillaten flygvikt exklusive utnyttjbart bransle.
Datum

2005-12-13 Sid 1-8
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1.10 OMVANDLINGSTABELLER / DIAGRAM.

Fart och distans Hojd Stig- och sjunkhastighet
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1.11 DIAGRAM FOR BESTAMNING AV VINDKOMPOSANT

Vind- 4=
hastighet sg
o

Matvinds-
w\ komp. kt
38 /K 7\ 35
30 /K 30 kt 7\ :
25 kt 25

) T 7
20 20 kt 20

Sidvincls-
komp. ki
20
15
14

Matvinds-
kamp. kt

"Niesy

30

fallsv

\/v> il !\i | 70 7
Q i 3da
18 N 15 kd /] 4 15
O o
N T
/ | 10 kt TN A
10 &? : D'-':’o 16
5 ; 5K "\ g
N A
a v I Ak 0
Eki
_ 10kt 1Dkt
15 kt 15 ki
20 kt 20kt
Sidvindskemp. Sidvindskomp.

Diagrammets exeampel:
Givet: Vindhastighet =20 kt, vindinfallsvinkel =20 grader
Svar. Motvindskomposant =19 kt

Sidvindskomposant = 7 kt

Datum
2005-12-13 Sid 1-10
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KAPITEL 2 OPERATIVA BEGRANSNINGAR

INNEHALL

2.1  Allméant - Konstruktionsbegransningar
2.2 Fartbegrénsningar

2.2.1 Intrumentmarkning fartmatare
2.3 Sidvindskomposant

2.4 Motoranlaggning

2.4.1 Motorbegransningar

2.4.2 Motorvarden

2.5 Viktbegransningar

2.6 Tyngdpunktsbegrénsningar
2.6.1 Normal flygning

2.7 MandOverbegransningar

2.7.1 Normal flygning

2.8 Lastfaktorer

2.9 Max antal personer ombord
2.9.1 Normal flygning

2.10 Tjanstbarhet

2.11 Bullerniva

2.12 Skyltar och méarkningar

2.12.1 Skyltar fullt synliga for féraren
2.12.2 Skyltar som finns anbringade i luftfartyget
2.12.3Matning av branslemangd

Datum
2005-12-13 Sid 2-1

Kapitel 2
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ALLMANT - KONSTRUKTIONSBEGRANSNINGAR

Begransningar angivna i detta kapitel har blivit godkanda av

Motorflygférbundet/ KSAK.

Luftfartyget ar byggt och utprovat enligt BCL -M 5.4 for:
Normal flygning (Normal Kategori)

FARTBEGRANSNINGAR

Kapitel 2

Operativa
Begransningar

Nedanstaende farter ar angivna i avlast fart (IAS) och 0° klaff

Max tillaten fart (Vne): 280 Km/h
Max marschfart (Vno): 250 Km/h
Max manoverfart (Va): 165 Km/h
Max fart for utfallning av vingklaffar (Vre): 140 Km/h

Instrumentmarkning fartméatare:

Rod radiell linje: Fart som ej far 6verskridas:
Gul bage: Omrade dar flygning skall ske

forsiktigt och endast i lugn luft:
Gron bage: Omrade for normal flygning:
Vit bage: Tillatet omrade for flygning

med utfallda vingklaffar:

SIDVINDSKOMPOSANT

Max demonstrerad sidvindskomposant for start och landning

pa torr bana ar: 18 kt

Se Kap 1mom 1.11, Bestdmning av vindkomposant
Kap 10 mom 10.3, Sidvindslandning

Datum
2005-12-13 Sid 2-2

150 knop
135 knop
88 knop

75 knop

280 Km/h 150 knop

230 Km/h — 280 Km/h
124 knop — 150 knop

70 Km/h — 280 Km/h
37 knop — 124 knop

65 Km/h — 140 Km/h
35 knop — 75 knop
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Kapitel 2

NDBOK

Operativa
Begransningar

2.4 MOTORANLAGGNING
Tillverkare: ROTAX Motortyp: 912 ULS
2.4.1 Motorbegrénsningar
Max effekt: 73,5 kw (100 PS) Max varvtal: 5800 v/min (max. 5 min)
Oljetemp: Max.130°C
Oljetryck: Min. 1,0 bar
Brénsle/ Min oktantal: 91/96 UL
Bransletryck: Max 0,4 bar
Propellertillverkare: DUC Swirl
Typ: 3 bladig kompositpropeller
Diameter: 1700 mm
Stigning: 24°
Statiskt varvtal max/min: 5800 v/min (max. 5 min)
Max kontinuerligt varvtal: 5500 v/min
2.4.2 Motorvarden

Motorvéarden visas pa darfor avsedda instrument
Se kap. 7.7 Instrumentutrustning for en beskrivning av motorinstrument.

Varvtal
Normalt omrade:
Max icke kontinuerlig effekt:
Max varvtal:

Oljetemperatur

Normalt omrade (Gron bage):

Varning (Gul bage):

Max (R&d linje):

Datum
2005-12-13

1500 — 5500 v/min
5500 — 5800 v/min

5800 v/min

90° - 110°C
110° - 130°C

130°C

Sid 2-3
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WT-9 Dynamic Begransningar
Oljetryck
Nedre grans (Rdd linje): 1,5 bar
Normalt omrade (Gron bage): 1,5-5,0 bar
Varning (Gul bage): 5,0 - 7,0 bar
Ovre grans (Rod linje): 7,0 bar

Cylindertemperatur (CHT)
Normalt omrade (Gron bage): 60° - 120°C
Ovre grans (Rod linje): 135°C
Avgastemperatur (EGT)
Normalt omrade: 500° - 800°C

Ovre grans (Rdd Linje): 880°C

2.5 VIKTBEGRANSNINGAR

Max tillaten flygvikt:- Normal flygning: 450 kg

Anm : Max tillaten start- och landningsvikt med hansyn till banlangd, hinder i
startriktning och hinder langs fardlinjer framgar av kap 5.

Max tillaten vikt i bagageutrymme: 10 kg

Min vikt pa forare 65 kg

Luftfartyget skall under flygning alltid vara sa lastat, att dess hogsta tillatna

flygvikt icke dverskrides samt att dess tyngdpunkt under flygning icke kommer
att forflytta sig utanfor det tillatna tyngdpunktsomradet.

Datum
2005-12-13 Sid 2-4
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TYNGDPUNKTSBEGRANSNINGAR

Luftfartygets tyngdpunkt skall under flygning ligga inom ett omrade mellan nedan
angivna granser, i forhallande till luftfartygets referensplan.

Referensplan: Vertikala planet vid vingens framkant.
Referenspunkt: Punkten ar belagen 77 mm bakom referensplanet.
Se kapitel 6.4

Normal flygning
Framre TP grans: 237,0 mm fran refersnpunkt
Bakre TP grans: 355,5 mm fran referenspunkt

MANOVERBEGRANSNINGAR

Normal flygning

Flygning skall begransas till normala manévrer men far inkludera stall och svangar
med max bankningsvinkel 60 grader . Alla avancerade mandvrer inklusive spin ar
forbjudna.

LASTFAKTORER
Hogsta tillatna lastfaktorer:

Normal flygning: Klaff 0°: +4qg till -2g

MAX ANTAL PERSONER OMBORD

Normal flygning

Max antal personer ombord (inkl férare) far ej 6verskrida 2 st och ej heller antalet
fasta sittplatser med sakerhetsbéalten. Se BCL betraffande befordran av barn.

Datum
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2.10 TJANSTBARHET

Ultralatta luftfartyg, for vilka flygtillstand utfardats, har generellt tillstand att flyga inom
Sverige.

2.11 BULLERNIVA

Bullerprov i enlighet med BCL-M 2.2 har utforts och bullernivan ar officiellt
dokumenterad i det fOr luftfartyget utfardade Miljovardighetsbeviset.
Se flygplanets samlingsparm.

2.12 SKYLTAR OCH MARKNINGAR

2.12.1 Skyltar fullt synliga for foraren

Operativa begransningar enligt
flyghandbok, skyltar och markningar
skall iakttas

VARNING

Luftfartyget har ej kontrollerats
fylla kraven for luftvardighet i
Normalklass

Datum
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2.12.2 Skyltar som finns anbringade i luftfartyget

Nationalitet och reqistreringsbeteckning

- (Utford i rostfritt stal)
SE-AAD | (Registreringsbeteckning)

XX-XXXIXXX | (Serienummer)

Identifieringsskylt

Typ: Dynamic WT-9

Tillv. nr: XX-XXX/XXXX

Tillv. ar: XXXX

Tillverkare: Aerospool S.R.O
Ort: Prievidza, Slovak Rep.

Flygkropp och vingar ar férsedda med nationalitets- och registreringsbokstaver enligt
BCL -M 1.3.

2.12.3 Matning av bréansleméngd
Branslemangden i de bada tankarna avlasas genom ett gemensamt instrument.

En strombrytare valjer vilken tank som visas pa instrumentet.

Vid bransle for ytterligare 20 minuter tands en varningslampa pa panelen, utvisande
vilken tank som har Iag bransleniva.

Branslepumpen tar endast bransle fran vanter tank
Overskottsbransle fors tillbaka till vanter tank under flygning

Se kapitel 7.4

Datum
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KAPITEL 3 NODFORFARANDEN

INNEHALL

3.1

3.1.1
3.1.2
3.1.3
3.14
3.1.5
3.1.6
3.2

3.2.1
3.2.2
3.2.3
3.24
3.3

3.3.1
3.3.2
3.3.3
3.34
3.4

3.4.1
3.4.2
3.5

Datum

Nodchecklista

Fel pa motoranlaggning
Motorstopp vid start
Motorstopp efter lattning
Motorstdrning

Motorstopp under flygning

Aterstart och ventilation av motorn
Onormalt oljetryck och/eller oljetemperatur

Fel pa elanlaggningen

Enstaka komponentbortfall
Totalt stromavbrott

Lag alternatorladdning

Hog alternatorladdning

Brand

Brand i motorn pa marken
Motorbrand under flygning

Brand i forarrummet
Avlagsnande av rok och gas
Nodlandning

No6dlandning med stoppad motor
Nodlandning med punkterat dack
Ofrivillig spin

2005-12-13 Sid 3-1
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Kapitel 3

Nodforfaranden

OBS. Se for 6vrigt flyghandboken betraffande olika nddforfaranden.

NODCHECKLISTA  Dynamic WT-9 SE-RAO

MOTORSTORNING/STOPP UNDER FLYGNING

8 Farten ..., 120 km/h (65 Kt)
8 Branslepump ..., TILL

8 Branslekran.........oocccceevvennnnns LEFT

8 Tandstromstallare ............... BASTA KRETS
8 Choke ..ooovvviiiiiii, OFF

8 Nodmeddelande pa 121.5

8 Transponder 7700

MOTORBRAND UNDER FLYGNING

8 Branslekran ........ccoooiiiiiiiinnns CLOSED

8 Branslpump ......cveeiiiiiinnnnee, OFF

8  Motorvarv .....cceeeeeeeeeeeeeneenen. OKA

8 Kabinluft ....cccceeiiiiiiiieiee, STANG

8 Farten ... 120 km/h (65 Kt)
8 Nodlandningsfalt ..................... VALJ

BRAND | FORARKABINEN

8 Huvudsakringar ................o.. OFF

8 Varmluft/Friskluft ........cccceeennn. STANG
8 Slack branden

NODLANDNING MED STOPPAD MOTOR

8 Farten ... 120 km/h (65 Kt)
8 Vindriktning/Faltval .................. BESTAM

8 Fastbhindning ........cccocoeeveeeennnnn. DRA AT

8 Nodmeddelande pa 121.5

8 Tranponder 7700

PA FINALEN

8 Tandningskretsar ..........ccccceeeeennn. OFF

8 Huvudstrom ....cccoeevveevvviiii i OFF

8 Branslekranar .........cccccii e CLOSED

8 Landa med lag stjart och lagsta mojliga fart

ANM: NODCHECKLISTAN finns uppsatt pa instrumentpanelen framfor foraren.

Datum
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3.1 FEL PA MOTORANLAGGNING
3.1.1 Motorstopp vid start

Motorstopp intraffar da luftfartyget ar i rullning pa banan eller vid lattning.

Dra av gasen
Bromsa
Stall tandningskopplaren i lage OFF (kupé)

OBS!
Om motorstopp intraffar i ett sddant lage pa banan att den aterstaende delen
bedoms som otillracklig for att fa luftfartyget att stoppa vid max bromsning och
terrangen utanfér banan ar sadan att utrullning utanfér banan bedéms
innebara stora risker, gor "ground loop".

3.1.2 Motorstopp efter lattning

Motorstopp intraffar under forsta delen av stigningen efter lattning.

Sank nosen sa att farten bibehalles. Anvand 120 Km/H (65 Kt)

Ansatt landning rakt fram med endast mindre kursé&ndringar for att undvika de
storsta hindren.

Kontrollera att branslepumpen ar ON.

Kontrollera att branslekranar &ar i lage LEFT.

Kontrollera att choken ar OFF.

Stang branslekran lage CLOSED, (minskad brandrisk om motorn inte startar
och om tiden medger det).

Stall tandningskopplaren i lage OFF (kupé).

Huvudbrytare i lage OFF.

Datum
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3.1.3 Motorstdrning (Onormalt varvtalsfall, motorskakningar etc).

Ovantad minskning av motorvarvtal och/eller skakningar i motorn kan orsakas av
ishildning i forgasaren, branslebrist, fel bransluftblandning, detaljfel i branslesystemet,
tandningsfel, skarningstendenser etc.

Flygplanet ar utrustad med ett permanent forgasasforvarmningssystem. Foérgasaris
skall normal inte kunna uppkomma om detta system ar fullt fungerande.

Trolig orsak: isbildning i férgasaren

Oka varvtalet pa motorn till fullgas for att 6ka genomstrémningen av luft i
forgasaren.

Uppsok om majligt annan flygh6jd med mindre isbildningsrisk.

Erhalles normala varden pa motorvarvtal och motorn gar rent, fortsatt da flygning
med forhojd uppméarksamhet.

Kvarstar motorstorningen, Gar isbildningen inte att hava, avbryt flygningen och
uppsok snarast lamplig landningsplats.

Trolig orsak: fel bransleluftblandning eller fel i branslesystemet

Kontrollera branslekranens lage VANSTER och branslemangden.

Sla& pa branslepumpen

Kvarstar motorstorningen, avbryt flygningen och uppsok snarast lamplig
landningsplats.

Trolig orsak: tandningsfel

Kontrollera tandningskretsarna, lage 1+2 (bada upp) tandningskopplarna.
Koppla ifran eventuell felaktig krets genom att stanga av lamplig
tdndningsomkopplareoch flyg till n&rmaste flygfalt.

Kvarstar motorstorningen, avbryt flygningen och uppsok snarast lamplig
landningsplats.

3.1.4 Motorstopp under flygning

Under glidflykten mot landningsbar terrang vidtag foljande atgarder.
Hall fart 120 km/h (65 Kt)

Kontrollera branslekranen, lage OPEN och branslemangden. Sla pa
brénslepumpen.

Kontrollera tdndningskretsarna, lage 1+2, 1 eller 2.

Kontrollera choken, lage OFF.

Datum
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3.1.5 Aterstart och ventilation av motorn

Anm. Forsok inte aterstarta motorn efter brand.

Om atgarder under MOTORSTOPP UNDER FLYGNING vidtagits och hojden tillater
det, gor foljande:

Hall fart 120 km/h. (65 Kt)

Sla till branslepump

Kontrollera branslekranen, lage OPEN

Kontrollera choken, lage OFF

Om propellern stannat forsok dyka igang den, alternativt forsok starta med
startmotorn.

Nar propellern roterar skjut fram gasreglaget helt for att ventilera motorn nagra
sekunder.

Stéll gasreglaget i startlaget (framfort ca 5 mm).

Kontrollera tandningskopplarens lage, 1+2 (bada upp).

3.1.6 Onormalt oljetryck och / eller oljetemperatur

Onormal oljetrycksindikering kan orsakas av oljebrist, for Iag eller for hog
oljetemperatur, detaljfel i oljesystemet, indikatorfel etc.

Onormalt hog oljetemperatur kan orsakas av for hég motorbelastning i férhallande
till fart och lufttemperatur, begynnande motorstorning, oljebrist /oljelacka eller fel i
oljesystemet etc.

Prova hur oljetrycket och oljetemperaturen reagerar for olika motorvarvtal
Kan oljetrycket eller oljetemperaturen inte hallas inom tillatna gréanser, avbryt
flygningen och uppsok snarast lamplig landningsplats Var beredd pa
motorstopp.

Beddmningslanda.

Datum
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FEL PA ELANLAGGNINGEN
Enstaka komponentbortfall

Om komponentbortfallet beror pa utlést sakring vidtag foljande:

Sla fran stromforbrukaren, lage OFF.

Aterstall sakringen genom att byta ut denna.

Sla ater till stromforbrukaren, lage ON och observera sékringen.

Sakringen l6ser ut igen: Sla fran stromforbrukaren, lage OFF.

Sakringen l6ser inte ut igen: Lat stromforbrukaren vara i tillslaget lage, ON, och
hall den under skarpt uppsikt.

Totalt stromavbrott

Vid totalt stromavbrott eller om det har blivit nédvandigt att stélla huvudsékringarna i
lage OFF, fungerar bl a inte motorinstrument, belysningen, radioutrustningen,
transponder och ev. annan elektrik utrustning.
Atgard:

Avbryt flygningen och landa pa narmaste lampliga flygfalt.

Lag alternatorladdning

Indikeras av att laddningslampan pa panelen tands och lyser rod.

Transpondern har en inbyggd 6vervakning av hég och lag alternatorladdning.
Om transpondern ar tillslagen kommer en varning for 1ag alternatorladdning visas pa
displayen.

Anm. Alternatorsékringen ar mark 1
Atgarder:
Kontrollera om alternatorsakringen har lost ut.

Séakringen har 16st ut: SI& fran stromférbrukare. Aterstéll alternatorsékringen.
SIa ater till stromforbrukare.

Sakringen har inte 16st ut eller I6ser ut efter aterstallning: Anvand endast nddvandiga
stromforbrukare och sa sparsamt som majligt. Avbryt flygningen och landa péa
narmaste lampliga flygfalt

Datum
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3.2.4 HOg alternatorladdning

Transpondern har en inbyggd 6vervakning for htg och lag alternatorladdning.
Om transpondern ar tillslagen kommer varning for hog alternatorladdning att

visas i transponderns display.
Anm. Alternatorsékringen ar mark 1.
Atgard:

Sla fran alternatorsakringen, lage OFF.
Anvand endast nddvandiga stromforbrukare och sa sparsamt som mojligt.

Avbryt flygningen och landa pa narmaste lampliga flygfalt.

Datum
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3.3 BRAND
3.3.1 Brand i motorn pa marken

Om branden ar lokaliserad till férgasaren under start av motorn:
Ge full gas.
Om branden inte upphor:

Stall branslekranen i lage CLOSED
Bréanslepump OFF

Stall tandningskopplaren i lage OFF
Huvudstrom OFF

Utrym flygplanet och forsék slacka branden med handbrandslackare. Oppna om
mojligt motorkaporna sa brandharden blir atkomlig.

3.3.2 Motorbrand under flygning

Tvara flygplanet (for att férhindra att lagorna slar mot kabinen).
Stéang ventilation till kabinen.

Stang branslekranen, lage CLOSED.

Oka motorvarvet for att tomma bransleledningarna.

Valj nodlandningsfalt.

Hall farten 120 km/h. (65 kt)

Stall tandningskopplaren i lage OFF nar motorn stannat.

Sand nédmeddelande pa vald frekvens eller 121,5.
Huvudstrom OFF.

Beddmningslandning.

Anm. Forsok inte aterstarta motorn efter brand.

3.3.3 Brand i forarrummet

Sl& av huvudstrom.

Stang friskluftventil.

Slack branden (handbrandslackare eller kvavning).
Avbryt flygningen och landa snarast.

OBS. Véadra efter anvandande av brandslackare inne i forarrummet.

Datum
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3.3.4 Avlagsnande av rok och gas

Man skall forsékra sig om att branden &r ordentligt slackt eller att den inte forvarras
av luftstromning.

Oppna friskluftventiler och ventilationsfonster.

Anm. Om rékens tathet kvarstar pa ett sadant satt att flygningen inte kan fullfljas,
uppsok snarast lamplig landningsplats.

3.4 NODLANDNING
3.4.1 Nodlandning med stoppad motor

Hall fart 120 km/h. (65 Kt)

Utvalj nédlandningsplats

Sand nddmeddelande 121.5.

Stéll in transponderkod 7700

Utfér normal bedomningslandning - om mdjligt mot vinden.

Pa finalen

Stang branslekranen, lage CLOSED

Stall tandningskopplaren i lage OFF
Huvudsakringar OFF.

Dra at fastbindningsremmarna.

Landa med Iag stjart och lagsta majliga fart.

3.4.2 Nodlandning med punkterat dack

Satt ner det skadade hjulet sa sent som majligt och var beredd pa svang
(ground loop) at det punkterade hjulets sida. Valj bansida mot helt hjul.
Bromsa for att snabbt reducera farten och risken for groud loop.

Datum
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3.5 OFRIVILLIG SPIN

Vid ofrivillig spin anvandes normala urgangsroder.
Dra av gasen helt.
Hall skevrodren neutrala.
Ge fullt motsatt sidroder.
For fram spaken successivt tills rotationen upphar.
Aterfor rodren till neutrallage sa snart rotationen upphort.
Ta mjukt upp flygplanet rakt fram.

Datum
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KAPITEL 4 NORMALFORFARANDE

INNEHALL
4.1 Tillsyn fore flygning
4.2 Innan foraren tar plats i luftfartyget
4.3 Fore start av motorn
4.4  Start av motor och varmkdrning
4.5  Misslyckad start av motor
4.6 Fore utkorning
4.7  Fore start
4.8  Start och stigning
4.9  Planflykt
4.10 Glidflykt och plané
411 Forelandning
4.12 Landning
4.13 Avbruten landningsmanéver
4.14 P& parkeringsplats
Datum
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TILLSYN FORE FLYGNING

Nedanstaende ar punkterna som skall genomgas vid daglig tillsyn. Férutom dessa
punkter bor man aven se till att inga yttre skador, onaturliga forslitningar, lackage eller
liknande finnes. Se &ven kapitel 8 Service och underhall.

1. Kabin

Tandstrombrytare i lage FRAN/OFF
Huvudstrombrytare i lage FRAN/OFF

Branslekran VANSTER

Kontrollera bransleméngd - Hoger och vanster tank
Inspektera sadkerhetsbalten

Kontrollera styrorgan, rorlighet

Kontrollera klaff, rérlighet samt Iasning
Bromshandtag, fritt spelrum och konstant tryck.
Kontrollera huvlasning med avseende pa forslitning

©CoNoORA~WNE

Datum
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2. Vanster vinge och landstall

1. Kontrollera landningsstall och dack med avseende pa skador
2. Kontrollera broms med avseende pa lackage och skador
3. Kontrollera vingen med avseende pa skador
4. Kontrollera vinginfastning
5. Kontrollera pitotrér, skydd bort
6. Kontrollera vingens framkant, skador och smuts
7. Kontrollera skevroder, rérelse och glapp
8. Kontroller klaff, inget glapp
3. Flygkropp

1. Kontrollera flygkroppen med avssende pa skador
2. Statiska intag, ej blockerade

3. Antenner, skador och fastsattning

4. Kontrollera vingens antihalkyta

4. Stabilisator och fena
1. Kontrollera med avseende pa skador
2. Kontrollera hojdroder med avseende pa rorlighet och glapp
3. Kontrollera sidoroder med avseende pa rorlighet och glapp
4. Kontrollera sporrfjader med avseende pa skador

5. Hoger vinge och landstall

Kontrollera landningsstall och dack med avseende pa skador
Kontrollera broms med avseende pa lackage och skador
Kontrollera vingen med avseende pa skador

Kontrollera vinginfastning

Kontrollera pitotror, skydd bort

Kontrollera vingens framkant, skador och smuts

Kontrollera skevroder, rérelse och glapp

Kontroller klaff, inget glapp

N~ WNE

6. Motor och propeller

Kontrollera oljemangd

Kontrollera kylvatskeniva

Inga synliga oljelackage

Kontrollera avgasystem med avseende pa skador och sprickor
Kontrollera fastsattning av forgasare och lankage

Kontrollera cowling med avseende pa skador och sprickor
Kontrollera propeller med avseende pa skador

Kontrollera spinner med avseende pa skador och sprickor

N~ WNE

Datum
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Kabin med reglage

Kapitel 4

Normal-
forfaranden

Styrspak
Roderpedaler
Hojdrodertrim
Bromshantag
Klaffreglage
Kartficka
Anslutning headset
Sakerhetsbalten

ONoO~WNE

Datum
2005-12-13

Reglage i kabinen

Sid 4-4

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

Instrumentpanel
Ventilationsfonster
Ventilation, friskluft
Branslekran

Choke
Bogserutldsning*
Reglage for friskluft
Defroster



FLYGHANDBOK Kapitel 4
WT-9 Dynamic Forfaranden

4.2 INNAN FORAREN TAR PLATS | LUFTFARTYGET

1. Se till att féljande dokument medféres ombord under flygning:

RESEDAGBOK
CHECKLISTA/NODCHECKLISTA
FLYGHANDBOK
FORARCERTIFIKAT
FLYGDAGBOK samt

SAMLINGSPARM for fartygshandlingar innehallande:

Nationalitets- och registreringsbevis
Luftvardighetsbevis

Miljovardighetsbevis

Referensblad for flyghandbok
Radiotillstand

Lastningsinstruktion (om ej i Flyghandbok)

2. Se till att:

Datum

Tillsyn fore flygning utforts enligt mom 4.1 ovan.

Max tillaten flygvikt ej Overskrides (se kap 2).
Prestandasakerhetskraven, banlanqd etc uppfylls (se kap 5).
Tyngdpunkten ligger inom tillatet tyngdpunktsomrade under
hela flygningen (se kap 6)
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FORE START AV MOTORN

1.

2.

3.

Justera midje- och axelremmar till ratt langd.

Satt bada tandningsomkopplare i lage fran.

Kontrollera att styrorganen ar fria genom fulla roderutslag pa samtliga roder.
Kontrollera bromsfunktionen genom att dra i bromsreglaget.

Kontrollera att gasreglage ar fritt, stall in tomgang (Helt utdraget och skruvat max
at vanster)

Satt hojdrodertrim i lage neutral
SIa till huvudstrém med nyckeln

Kontrollera att bransleméngdmatarens utslag 6verensstammer med aktuell
branslemangd. (Valj Vanster — Hoger med knappen ovanfér mataren)

Stang huven samt kontrollera att huven &r stangd och lasta.

START AV MOTOR OCH VARMKORNING

1. Kontrollera att det &r fritt runt flygplan och propeller s att inget blases sonder eller
kommer till skada, nar motorn startas.

2. Branslekran VANSTER tank

3. Sla till branslepump

4. Choke fullt ut. LAs genom att vrida reglaget.

5. Gasreglage i lage tomgang (fullt ut och skruvat max at vanster)

6. Utvaxla ordet kontakt, ansatt bromsen och sla till bada tandningskopplaren innan
motorn startas med startmotorn. OBS. Motorn far ej startas utan att féraren
befinner sig pa férarplatsen.

7. Kontrollera att oljetryckméataren visar mellan 2-5 bar, senast 5 sekunder
efter att motorn startats.

8. Varmkor motorn pa 1800-2200 v/min tills minst 50 grader oljetemperatur uppnatts.

9. Kontrollera att oljetemperaturen ar normal, dvs minst 50 grader.

Datum
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MISSLYCKAD START AV MOTOR

1.

2.

Motorn beddmes ha fatt fel bransleblandning (Kallstart)

Kor startmotor max 5 sek. Anvand maximal Choke.
Gasreglaget i lage tomgang.

Motorn bedémes ha fatt fel bransleblandning (Varmstart)

Kor startmotor max 5 sek. Ingen Choke. Gasreglaget inskruvat % varv

FORE UTKORNING

1.

Stall in hojdmataren pa QFE eller QNH, beroende pa vilket som tillampas och
kontrollera skalfelet, max + 60 fot.

Anm. Ho6jdmataren skall visa faltets hojd dver havet nar QNH &r installd och O fot nar
aktuell QFE ar installd.

2. Slatill och kontrollera radioutrustningen.

3. Kor langsamt vid taxning sarskilt pa vintern och anvand lagt varvtal.

FORE START

1. Skjut sakta fram gasreglaget tills 4000 RPM erhalles. Utfér tandningskontroll.
Tilldten skillnad i varvtalsfall mellan BADA och 1 och 2 far vara max 300 v/min.
Efter kontrollen, stall magnetomkopplaren ater i lage BOTH.

2. Kontrollera att samtliga flyg- och motorinstrument visar normala varden.

3. Minska motorns varvtal till 1800-2000 RPM.

4. Kontrollera att styrorganen ar fria genom att ge fulla roderutslag, samtidigt som
rodren iakttages.

5. Kontrollera att huven ar stangd och lasta.

6. Trim i startlage

7. Klaff i startlage (1 steg 15°)

8. Tankvaljare i lage VANSTER

9. Branslepump ON.

Datum
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4.9

FLYGHANDBOK wapiiel 4
WT_9 Dynamlc ll‘\('l)'orl[zr;:llr;den
START OCH STIGNING
1. Kontrollera kompassen sa att den 6verensstammer med banans langdriktning.
2. Vid normal start anvand 1 steg klaff 15°.
3. Mjukt gaspadrag under acceleration tills max varv erhalles, 4800-5500 v/min.
4. Normal lattningsfart ar 80-85 km/h. (43-46 Knop)

5. Efter lattning plana ut nagot och accelerera till 110-120 km/h (60-65 Knop),
paborja darefter stigning.

6. Vid 300ft valj 0° klafflage (om klaff anvands).
Fortsatt stigning med 120 km/h (65 Knop)

OBS. Stigningen utféres med banfarten 110 km/h (60 Knop) om hinder finns i
banriktningen. Se kapitel: 5 Prestanda

PLANFLYKT

1. Stall in motorvarvet efter dnskade prestanda. Se kap 5. Normal marscheffekt,
65% av max effekten erhalles vid 4800 v/min beroende pa flyghojd.

Anm. Marschfarten bestdmmes av bl a effektuttag, flyghojd, temp och flygvikt.
Maximumeffekten bor endast uttagas vid start, under forsta delen av den efterfoljande
stigningen. Okat effektuttag medfor kraftig stegring av bransleférbrukningen och
darmed en motsvarande minskning av aktionstiden.

2. Kontrollera da och da att motorinstrumenten visar normalvarden.

3. Varvtal for basta ekonomi ar ca. 4 800 RPM

4. Vid turbulens reducera farten till under 230 Km/h (124 Knop)

4.10 GLIDFLYKT OCH PLANE

1. Normalt motorvarv i glidflykt &r tomgang. G6r gaspadrag med jamna mellanrum for
forhindrande av kraftigt nedkyld motor.

2. Langsta glidstracka erhalles vid 120 km/h (65 Knop)
(Glidtal 1:14 Sjunkhastighet 2,4 m/s - 500 ft/min)

Datum
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FLYGHANDBOK Kapitel 4
WT-9 Dynamic Forfaranden

4.11 FORE LANDNING

Medvindslinje. Dra av gasen tills du natt 140 Km/h. Anvand 1 steg klaff 15°
Brénslekran: Vanster tank - Branslepump till

Baslinje Fart 120 km/h (65 Kt) Anvand 15°-38° klaff.
Kort final Fart 100 km/h (55 Kt) - Klaff efter behov och vind.

4.12 LANDNING
1. Lat inte farten understiga 120 km/h forran efter sista svangen in pa finalen.

2. Final

Berakna sattningspunkten innanfor banans troskel. (Landning skall avbrytas om
sattningen ej ar sakert genomford pa banans forsta tredjedel). Se kap 5.

Drag av gasen helt fore borjan av upptagningen for sattning, savida gasen ej
tidigare dragits av helt.

3. Bromsa endast vid behov.
4. Branslepump OFF
5. Klaffin - 0°
4.13 AVBRUTEN LANDNINGSMANOVER
1. Mjukt gaspadrag till fullgas.
2. Hall riktningen langs banan

3. Fall langsamt in klaff till 1 steg, 15°

Datum
2005-12-13 Sid 4-9
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WT-9 Dynamic

4.14 PA PARKERINGSPLATS

1.

2.

8.

9.

Lat motorn ga med ca 2000 RPM.

Sla fran radio och ovriga elférbrukare.

Stall tandningskopplarna i lage OFF (Kupé).
Stall branslekranen i lage OFF (Fran).

Las roder.

Fyll i resedagboken.

Anbringa bromsklotsar.

Fortoj flygplanet. Se vidare under kapitel 10.

Satt pa pitotrorskapellet.

Kapitel 4

Normal-
forfaranden

Anm. Anmal landning, avsluta fardplan pa radio eller per telefon.

Datum
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WT-9 Dynamic Prestanda

KAPITEL 5 PRESTANDA

INNEHALL

5.1 Inledning

5.2 Prestanda

5.2.1 Fartmatarens felvisning
5.2.2 Stallfart

5.2.3 Startprestanda

5.2.4 Landningsstréacka

5.2.5 Stigprestanda

5.2.6 Stigprestanda vid avbruten start
5.2.7 Planflykt

5.2.8 Max sidvindskomposant
5.2.9 Bogsering

Datum
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51 INLEDNING
Om inte annat anges ar farterna i denna bok indikerade farter (IAS).
Prestandauppgifterna galler for luftfartyget normalt utrustat for strackflygning, lastat till

max tillaten flygvikt och enligt betingelserna fér standardatmosfar vid havsytans niva.
Luftfartyg med avvikande utrustning kan fa andra prestanda.

Uppgifterna avseende bransleférbrukning, planflyktsfarter och rackvidder géller vid
normalt handhavande av motorn, standardatmosfar och vindstilla.

Observera tillaggskorrektioner under respektive kapitel.

5.2 PRESTANDA
5.2.1 Fartmatarens felvisning

IAS = Indikerad fart (Indicated airspeed)
CAS = Kalibrerad fart (Calibrated Airspeed)

IAS Kmh 50 65 70 80 90 100 110 120 130 140
Knop 27 35 38 43 49 54 59 65 70 76
CAS Kmh 65 76 80 87 92 100 110 118 127 136
Knop 35 41 43 47 50 54 59 64 68 73
IAS Km/h 160 180 200 220 240 260 280
Knop 86 97 108 119 130 140 151
CAS Km/h 156 175 195 215 233 252 272
Knop 84 95 105 116 126 136 147

5.2.2 Stallfart
Forutsattningar: Max flygvikt = 450 kg - Tomgangsvarv 1800 v /min

Klafflage 0° 15° 38°
Stall fart 1AS - km/h (Knop) | 60 (33) | 55 (30) | 50 (27)
Stall fart CAS - km/h (Knop) | 72 (39) | 70 (38) | 65 (35)

Datum
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5.2.3 Startprestanda

Forutsattningar: Hojd 0 MSL, Temperatur +15°C. Klaff steg 1 - 15°,
Rotax 912 ULS (100 Hkr) och fullgas.

Underlag Rullstracka Startstracka till
15m (50 ft)

Hardgjord bana 75 m 252 m

Gras 86 m 264 m

Tillaggskorrektioner:

1. Hogre temp &an standard temp - Oka erforderlig banlangd med 1% for varje
grad over standardtemp.

2. Hojd 6ver havsytans niva - Oka erforderlig banlangd med 20% for varje 1000
fot som faltet befinner sig 6ver havsytans niva.

3. Banlutning: Oka erforderlig banlangd med 5% per % motlut.
Max motlut 2%.

4  Ytbeskaffenhet

4.1 Torr kortklippt grasyta: Oka erforderlig banlangd med 10%.
4.2 Vat, mjuk med langt gras: Oka erforderlig banlangd med 50%

4.3 Vatten eller snoslask: Oka erforderlig banlangd med 20% per cm djup. Max
djup 1 cm.

4.4 Tung (kram) sno: Oka erforderlig banlangd med 10% per cm djup.

4.5 Pudersno: Oka erforderlig banlangd med 5% per cm djup.

Datum
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FLYGHANDBOK

5.2.4 Landningsstracka

WT-9 Dynamic

Foérutsattningar: Hojd 0 MSL, Temperatur +15° C.
Klaff steg 3, 38° och maximal inbromsning

Underlag Landningsstracka Rullstracka
fran 15 m (50 Ft)
Hardgjord bana 267 m 152 m
Gras 258 m 144 m

Kapitel 5

Prestanda

Tillaggskorrektioner:
1. Oka eller minska erforderlig banlangd med 8% av
varje % med- eller motlut.

OBS! Landningsstrackan kan bli avsevart [angre om banan &r tackt med is.

Vindkorrektion 1% minskad banlangd per knop motvind

4% Okad banlangd per knop medvind.

5.2.5 Stigprestanda
Forutsattningar: Vikt 450 kg, Klaff infalld - 0°, Motor Rotax 912 ULS (100 Hkr),

varvtal 5.500 RPM

Hojd (m) Fart IAS Stig i m/s
Km/h (Knop)
0 120 (65) 6,2
1000 120 (65) 59
2000 120 (65) 52

varvtal 5.500 RPM

5.2.6 Stigning vid avbruten landning
Forutsattningar: Vikt 450 kg, Klaff steg 3 - 38°, Motor Rotax 912 ULS (100 Hkr),

Hojd (m) Fart IAS Stig i m/s
Km/h (Knop)
0 115 (62) 4,7
1000 115 (62) 4,2
2000 115 (62) 3,6
Datum
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FLYGHANDBOK
WT-9 Dynamic

5.2.7 Planflykt

Forutsattningar: Motor Rotax 912 ULS (100 Hkr)

Kapitel 5

Prestanda

Benzinverbrauch
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fuel consumption

2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500 5800

Drehzahl/Engine speed [1/min / rpm] 02002
Bransleforbrukning forhallande till vartal.
ROTAX 912 ULS Varvtal Effekt Moment Ingastryck
( 100 Hkr) (r.p.m) (kW) (Nm) ( tum Hg)
Fullgas 5800 73,5 119,0 27,5

Max kontinuerligt varvtal 5500 69,0 121,8 27

75 % 5000 51,0 97,4 26

65 % 4 800 44,6 88,7 26

55 % 4 300 38,0 84,3 24

Max demonstrerad sidvindskomposant

Max demonstrerad sidvindskomposant ar 18 knop.

Datum
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5.2.9 Bogsering
Foljande tabell visar prestanda for start och stigning vid bogsering

Typ: MTOM Distans (m) Tid for stigning |Fart 1AS | Stig-
(kg) upp till km/h hastighet

Rull- Startstracka | 400 m 600 m | (Kt) (m/s)
stracka | till 15 m

Lunak 315 140 449,26 2:38,1 |3:54,6 |110(60) |2,65

LF107

Blanik L13 | 501 201 523,5 3:03,5 |5:09,2 |110(60) |2,0

VTC 405 170 533,8 2:45,1 |4:10,6 120 (65) |2,46

CIRUS

VTC 405 [170 521,7 2:43,3 [4:13,0 |110(60) [2,55

CIRUS

LS 8b 525,7 240 597,8 3:07,1 [4:479 |130(70) [2,11

LS 8b 525,7 240 563,9 2:53,7 [4:08,9 [120(65) |2,45

VENTUS C | 525 205 526,3 2:56,2 [4:08,0 [130(70) |2,45

Datum
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WT-9 Dynamic instruktion

KAPITEL 6 VIKT OCH BALANS / LASTNINGSINSTRUKTION.

INNEHALL

6.1 Lastningsforeskrifter.
6.2 Lastningsinstruktion.

6.3  Vagning.

6.4 Momentarmar.

6.5 Tyngdpunktsomrade

6.6 Berdkning av tyngdpunkt

Datum
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6.2

6.3

6.4

itel 6
FI—YG HANDBOK \5&? (t)?:h Balans/
WT-9 Dynamic instruktion
LASTNINGSFORESKRIFTER

Foraren skall fore varje flygning bland annat tillse:
att luftfartygets hogsta tillatna flygvikt inte 6verskrides
att den for luftfartyget och flygningen gallande lastningsinstruktionen anvéands,
sa att flygvikt och tyngdpunktsgranser under flygningen inte dverskrides.

Kontroll av flygvikt och tyngdpunkt skall ske med hjalp av lastinstruktion.

LASTNINGSINSTRUKTION
Efter utford vagning skall lastningsinstruktion, enligt luftfartsinspektionens formular
eller liknande, upprattas.

For flygplan, som alternativt kan utrustas med t ex flottorer eller skidor, etc
eller ar godkant for avancerad flygning, skall en lastningsinstruktion for respektive
version upprattas.

VAGNING

All vagning skall utféras med kalibrerad vagutrustning.
Vagningsprotokoll enligt luftfartsinspektionens formulér skall uppréattas.
Grundtomvikten framgar av lastbeskedet i flygplansmappen..

MOMENTARMAR
?7  bsar = 4445

R P
e, ld
Momentarmar:

Referenspunkt 77 mm bakom referensplan
Grundtomvikt 126 mm

Bransle 163 mm

Pilot/passagerare 643 mm

Baggage 1023 mm

Datum
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6.6

FLYGHANDBOK

WT-9 Dynamic

TYNGDPUNKTSOMRADE

Tyngdpunktsomrade mm

Framre grans

Kapitel 6

Vikt och Balans/
Lastnings-
instruktion

Bakre grans

BERAKNING AV TYNGDPUNKT

23

7 mm

355,5 mm

Berakningen sker genom att satta in aktuell varden i lastbeskedet nedan:

LASTBESKED

Max tillaten startvikt Vikt x hdvarm = massmoment
450 Kg Kg mm Kg/mm

Grundtomvikt 126

Forare + Passagerare 643

Baggage (Max 10 Kg) 1023

Torrvikt

Bransle 163

Startvikt

Berdknad viktminskning

Landningsvikt

P =

Massmoment
Vikt

TP torrvikt :

TP startvikt:

Exempel:

LASTBESKED

Max tillaten startvikt Vikt X hdvarm = massmoment
450 Kg Kg mm Kg/mm

Grundtomvikt 272,7 126 34 360

Forare + Passagerare 140 643 90 020

Baggage (Max 10 Kg) 5 1023 5115

Torrvikt 417,7 129 495

Brénsle 30 163 4 890

Startvikt 4477 134 385

Berdknad viktminskning 25 Massmoment

Landningsvikt 4227 ™ = Vikt

TP torrvikt : 129495 / 417,7 = 310

TP startvikt: 134385 / 447,7 = 300

Forandringa av tp-lage under flygning i exemplet:

TP Start TP Torr
300 mm 310 mm
Granser for tyngdpunkt:
Framre grans Bakre gréans
237 mm 355,5 mm
Linjar forandring mellan granserna
Datum
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WT-9 Dynamic

Kapitel 7
Beskrivning av
luftfartyg och
system

KAPITEL 7 BESKRIVNING AV LUFTFARTYG OCH SYSTEM

INNEHALL

7.1
7.2
7.2.1
7.2.2
7.2.3
7.2.4
7.2.5
7.3
7.3.1
7.4
7.5
751
7.5.2
7.6

Datum

Allman beskrivning av luftfartyget
Skrov och styrorgan

Flygkropp

Vinge med skevroder

Stabilisator och hdjdroder

Fena och sidroder

Landstall

Motorinstallation

Motorreglage

Branslesystem

Reglageplacering

Radio och Transponder

Primart flyginstrument Dynon D100 EFIS
Elsystem

2006-03-08 Sid 7-1



FLYGHANDBOK A
Beskrivning av
WT-9 Dynamic oyatam 2 oc
7.1 ALLMAN BESKRIVNING AV LUFTFARTYGET
Dynamic WT-9 ar ett enmotorigt ultralatt flygplan, tilverkat i glasfiber/kolfiber.
Flygplanet ar tvasitsigt och heltackt.
Lagvingad fribarande vinge.
"Side by side” sittplatser med dubbelkommando.
Konventionella roder med skevroder, sidoroder och héjdroder.

Fasta landningsstall i noshjulskonfiguration med hydraliska skivbromsar pa
huvuhjulen. Noshjulet &r styrbart genom pedalerna.

7.2 SKROV OCH STYRORGAN

Skrovet ar byggt i kolfiber och kompositmaterial. Styrorgan &r spak och pedaler.
Overforing mellan spak och roder sker medelst stotstanger for skevroder och
hojdroder. Overféring mellan pedaler och sidoroder sker med stélvajrar.

7.2.1 Flygkropp

Kraftupptagande skalkonstruktion i komposit. Skalet &r byggt i tre lager. Yttre och inre
lager ar glasfiber och kolfiber vav med ett mellanliggande skikt av hart skum. Fenan
ar en inegrerad dela av flygkroppen. Mittsektionen av vingen med brénsletankar &r en
integrerad dela av flygkroppen.

Kabinen ar 1.15 m bredd och tacks av en hel huv med 6ppning framat. Huven halla
uppe med hjalp av gasfjadrar. Ett huvlas laser huven i stangt lage.

7.2.2 Vinge med skevroder

Material: Komposit /kolfiber
Total yta:  10.30 m’

Vingbelastning vid max flygvikt: 43.68 kg/m?

Vingklaff med tre lagen: 15°, 24° och 38°
Klaffen skdts med ett manuellt reglage i mittkonsolen.

7.2.3 Stabilisator och hojdroder
Material: Komposit / kolfiber

Fast stabilisator och hojdroder

Datum
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7.2.4

7.2.5

7.3

FLYGHANDBOK
WT-9 Dynamic
Fena och sidroder
Sidroderutslag: V 29-32°, H 29-32°

Landstall

Landstallet ar inte infallbart.
Styrbart noshjul och fast huvudstall.
Ringtryck: Huvudhjul och noshjul 2 bar / 28 PSI

MOTORINSTALLATION
Rotax 912 ULS (100 Hkr — 73,5 kW)

Kapitel 7
Beskrivning av
luftfartyg och
system

4-cylindrig-fyrtakt-Otto-Boxer-motor. Stotstangsmotor med vattenkylda

cylindertopplock.

Torrsumpssmoérjning och oljekylning via Laminova varmevéaxlare.

2 st. Bing tryckkompenserande forgasare.
Gemensam luftburk med luftfilter

Vattenburen forgasarvarmning pa bada forgasaser

Véaxelldda med propellerutvaxling: 2,43:1

Buller : Se miljovardighetsbeuvis.

Datum
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FLYGHANDBOK
WT-9 Dynamic

BRANSLESYSTEM

Kapitel 7
Beskrivning av
luftfartyg och
system

Tva separata 37,5 —liters bransletankar, placerade i vingroten.

Bensintillforsel med motordriven branslepump, samt elektrisk hjalppump for start och
landning. Overskottsbransle pumpas tillbaka till vanster tank.

Bensintillférseln styrs med en gemensam bensinkran placerad pa mittkonsolen.

Branslekranen har tre lagen: Vanster-Hoger-Stangd

Branslemangd indikreras pa en bransleméatare. En strémstéllare véljer tank som skall
visas pd instrumentet. En varningslampa for varje tank indikerar nar ca. 7 liter aterstar
i tanken, motsvarande ca. 20 minuters flygtid.

Branslesystemet har tva draneringspunkter, en under vardera tank.

Nr | Bendmning Nr | Bendmning Nr | Bendmning
1 | Bransletank 5 | Branslekran 9 | Bransletrycks instrument
2 | Bréanslefilter 6 | Branslepump pa motor 10 | Returledning
3 | Elektrisk brénslepump 7 | Fordelningsror 11 | Ventilationsror tank
4 | Envags ventil 8 | Forgasare 12 | Brandskott
Datum
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FLYGHANDBOK S etkrivaing av
WT-9 Dynamic system

7.5 REGLAGEPLACERING

Standardreglage ar arrangerad enligt bilden. En annan layout kan anvandas om
annan utrustning finns monterad i flygplanet

Nr Benamning Nr  Benamning
1 Kompass 15 Klaffreglage
2 Laddningslampa / Laddnings Varning 16  Branslematare
3 Fartméatare (Km/h och Knop) 17  Varningslampor l&g brasnleniva
4 Dynon D100 EFIS 18  Varvraknare
5 Radio 19  Vattentemperatur
6 Intercom 20  Bransletryck
7 Transponder 21  Oljetryck
8 Startnyckel 22  Oljetemperatur
9 Huvudstrom 23  HOBBS (Drifttidsmatare)
10 Tandkretsar 24 Branslepump och indikering
11 Gasreglage (modell Vernier) 25  12-volts uttag
12 Choke 26 ACL (Strobe) och landningsstralkastare
13 Kabinvarme 27  Sakringar
14 Hojdtrim 28  Branslekran
Datum
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FLYGHANDBOK o krving av
WT'9 DynamiC luftfartyg och

system

7.5.1 PRIMART FLYGINSTRUMENT DYNON D100 EIFS

Primara flyginstrument tillhandhallas av ett integrerat EFIS-instrument, Dynon D100
EFIS.

For en detaljerad beskrivning 6ver instrumentets funktioner, se:
EFIS D-100 Users Guide/Pilot Handbook)

Bank Angle Gyro-stabilized
Magnetic Heading

0 320 330 340+ 350 000 010 020 030 040 050
0 1 ' I i 1 0 I ' I 1 1 1 [ I 1 | [ 1 '

1106 . ® . 020
1408 MPH FT2
Airspeed Digital 1305 i
and Tape Te g A“Lﬁgengtal
1208
110  ___omaly
12:00:06 L
Clock and ¢
Up/down Timer
EEEEEw
Setting
Softkay Menu

Buttons Slip/skid Ball

7.5.1.1 Hojdmaétarinstallning

Aktuellt lufttryck (QNH) stalls in med foljande sekvens:

Tryck pa knapp 1 (langst till vanster) for att visa menyn

Valj knapp 2 (BARO)

Minska vardet med knappen markt: DEC

Oka vardet med knappen markt: INC

Tryck pa knappen BACK och sedan EXIT for att slacka menyn

1.
2.
3.
4.
5.

Datum
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Kapitel 7
FI—YG HAN DBOK Beskrivning av
: luftfartyg och
7.5.2 RADIOUTRUSTNING
Becker 4201 -- 760 kanals flygradio 4201.

Becker ATC 4401 -- Transponder med hojdrapportering

For mer information om funktioner och anvéandning: se respektive manual.

7.6 ELSYSTEM
Likstromsgenerator 13,5 — 14,4 V. 250 W (ca 18 A). 12 V batteri. Elektrisk startmotor.

Elektronisk-kondensator-dubbeltandning.

Datum
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FLYGHANDBOK Somvice och
WT-9 Dynamic underhal

KAPITEL 8 SERVICE OCH UNDERHALL

INNEHALL

8.1
8.2
8.3
8.4
8.5

Datum

Tillstand for att fa utféra underhall

Periodisk tillsyn, mindre reparation och mindre modifiering
Storre reparation och stérre modifiering

Oversyn av flygmotor och propeller

Radio och instrument
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8.3

itel 8
FLYGHANDBOK Service och
WT-9 Dynamic underhal
TILLSTAND FOR ATT FA UTFORA UNDERHALL

Agare till ultralatt luftfatryg har ratt att utféra underhdll och maste ha noédvandigt
tekniskt underlag och kunskaper for arbete och dokumentation av det utférda arbetet.

PERIODISK TILLSYN, MINDRE REPARATION OCH MINDRE MODIFIERING

Agare av ultralatt luftfartyg ar ansvarig for att luftfartyget underhélls enligt det
tillsynsprogram for 50- och 100-timmars tillsyn, som ingar i efterfoljande kap 9 och att
atgarder vidtas enligt underhallsforeskrifter fran konstruktor/tillverkare.

En 100-timmas tillsyn maste utféras under varje 12-manadersperiod, dven om uttagen
flygtid ar mindre &n 100 timmar per ar.

Alla underhallsatgarder skall dokumenteras i luftfartygets tekniska journaler och alla
perodiska tillsyner skall dessutom redovisas pa en Underhallsrapport-B (UR-B).

STORRE REPARATION OCH STORRE MODIFIERING

Om luftfartyget har blivit sa skadat, att en storre reparation erfordras eller en storre
modifiering skall utféras, skall Motorflygférbundet / KSAK kontaktas.

Datum
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OVERSYN AV FLYGMOTOR OCH PROPELLER
Flygmotor och propeller skall underhallas enligt BCL-M 4.2 och BCL-M 4.3.
Oversyn skall ske enligt rekomendationer fran respektive leverantéren.
RADIO OCH INSTRUMENT
Radioutrustningar skall underhallas enligt BCL-M 4.2 och BCL-M 4.3.

Deviering och kompensering av magnetkompass far utféras av dgare enligt mom 8.2
ovan.

Datum
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9.1 ALLMANT

Ett tillsynsprogram finns utarbetat, bestdende av tillsynsprotokoll, som skall anvandas
vid utférande av 50- och 100-timmars tillsyner samt i forekommande fall vid 500- och
1000-timmars tillsyn.

9.2 TILLSYNSPROTOKOLL - Flygplan

Omrade | Tillsyn 50 tim | 100 tim

Kontrollera alla punkter enligt daglig tillsyn a a

Kontrollera alla flygplanets utvandiga skruvar, nitar, forband mm fran u u
skada, rostangrepp och noétning.

Tvatta flygplanet (Lattare att upptécka ev, skador)! u u

Kontrollera flygplanskroppen fran skador, bucklor, sprickor och U U
repor.
Kontollera styrspakarna for rorelsefrinet i alla riktningar samt alla U U
stotstanger, kablar, beslag och slangkopplingar fér skada, korrision

och nétning.

Kontrollera skevrodergangjarnen for skada, rost eller nétning. Smorj med
olja.

Kontrollera hojdrodrets gangjarn for skada, rost eller nétning. Smorj med
olja.

Flygplan

c
c

c
c

Kontrollera roderpedalerna for rost eller nétning.

Kontrollera sidorodrets gangjarn for skada, rost eller nétning. Smorj med
en droppe olja.

Kontrollera (ev, justera) trimsystemet for skada, rost eller nétning
Kontrollera noshjul for skada, rost eller natning.
Kontrollera noshjulsbenet for skada, rost eller nétning.

Kontrollera huvudstallet och hjulkaporna for skada, nétning.

Kontrollera (ev, justera) bromsarna.

c|\c cccclc c: c:

Kontrollera dackstrycket (2 bar) och déacken foér skada och nétning

Polera flygplanet med lamplig bilvax.

Kontrollera konditionen p& vingbultarna for skada, rost eller nétning.

c cc cccc cccoccoc c c

Rengodr och smorj huvens gasfjader

Inspektera alla synligt rorliga delar av skevrodersystemet for justering
skada, rost eller nétning.

Inspektera alla synligt rorliga delar av klaffsystemet for justering skada,
rost eller nétning

Smorj samtliga kullagrade genomfdéringarna till héjdrodret

c cl c c:

Kontrollera branslesystemets kondition. Slangar, slangklammor, etc.

Datum
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Omrade

Tillsyn

50 tim

100 tim

Elektriska

Kontrollera batteripolerna for oxidation, smorj in med vaselin och om
nddvandigt spann kabelskorna.

systemet | Kontrollera visuellt alla kabeléandar.

Kontrollera gasculatorn for vatten och bensinflode.

Bransle
systemet

Kontrollera branslefiltret och att det ar rent, byt om nédvandigt.

Kontrollera alla brénsleledningar.

Kontrollera att alla slangklammor &r atdragna och tata

Kontrollera branslefiltret och att det ar rent, byt om nédvandigt

Kontrollera propellerbladen for ev, skador och obalans.
Propeller

Kontrollera propellerbladens fastséattning vid navet.

o aooc occ

Inspektera propellerbladen for skador. Tvétta och vaxa

oo oo occ

9.4 TILLSYNSPROTOKOLL ROTAX 912 S

Tillsyn - Motor

100 tim

200 tim

Reng6r motorn och inspektera den visuellt

Inspektera for ev, oljelackage eller kylvattenlackage

Kontrollera oljeniva, byt oljefilter.

Kontrollera férgasarnas synkronisering. Justera om nddvandigt.

Kontrollera gasvajern och chokevajern for nétning. Ev, justera.

Kontrollera branslefiltret. Byt om smutsigt.

Kontrollera kylvatskenivan. Om kylvattnet ar svart, dranera kylaren
och spola med kranvatten. Aterfyll med 100% kylvatska. Testkor
motorn i 5 min. Kontrollera darefter kylvatskenivan.

oo oo

oo oo

Dranera kylsystemet fullstandigt. Spola med rent vatten. Aterfyll med
100% kylvatska.

c:

Kontrollera véaxelladan.

c:

c:

Kontrollera motorfastena. Kontrollera gummibussningarna.
Kontrollera atdragsmomentet pa alla bultar och leta efter korrosion i
motorfastet.

c:

Ta bort och rengdr luftfiltret.

Kontrollera tandstiften. Rengor eller byt ut om nédvandigt.

cic

Byt téandstiften och kontrollera téndstifthattarna.

Kontrollera alla olje, bransle och vattenslangar for nétning eller
sprickor. Kontrollera att alla slangklammor &r atdragna.

Kontrollera alla elektriska kablar och kabelskor.

Kontrollera cylindrarnas kompression med en kompressionsméatare.

Markkor motorn i 10 min efter servicen. Kontrollera olje- och
kylvatskenivan. Kontrollera alla slangar for lackage.

c|cc c

oo oo

Datum
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9.5 TILLSYNSPROTOKOLL — OVRIGT

Samtliga underhallspunkter och genomférande finns beskrivet i Maintenace
Manual WT-9 Dynamic.

For detaljerad beskrivning av motorns 25, 50 , 100 och 200 timmars tillsyn, se
Rotax Engine Operators manual.

Datum
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10.1 ALLMANT

Detta kapitel innehaller tips och rekommendationer fér handhavande av flygmaskinen
i olika situationer.

10.2 BRANSLEHANTERING

Beroende pa branslesystemets konstruktion, ar ett riktigt handhanvande av
branslekran, branslepump och branslemétare mycket viktigt.

Branslemataren visar en tank i taget. En omkopplare ovanfor instrumentet valjer
vilken tank som visas pa instrumentet. Lampligt ar att alltid fora omkopplaren sa att
man ser innehallet i bada tankarna. Observera vilket lage omkopplaren har sa att
"ratt” tank visas pa instrumentet. Jamfor med installningen av branslekranen.

Overskottsbransle pumpas alltid tillbaka till vanster tank, och branslepumpen tar
bransle fran vanster tank. Vanster tank skall darfor alltid anvandas for start och
landning, samt i minst 30 minuter efter fulltakning.

Nar en branslevarningslampa ténds aterstar bransle for ca. 20 minuters flygning i den
tanken.

10.3 BRANSLEFORBRUKNING — Rotax 912 ULS
Graf over bransleforbrukning for Rotax 912 ULS (100 hkr)
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FORTOJNING

Forsakra dig om att planet star horisontellt vid uppstallningsplats.
Fortoj planet i darfor avsedda fortdjningpunkter under vingarna.

Applicera huvkapell om sadant finns.
SIDVINDSLANDNING

Sidvindslandningar kraver god tréning och rutin. Om mdjligt val;j alltid bana med minst
sidvindskomposant. Se kapitel 1.11 fér bestamning av sidvindskomposant.

Max demonstrerad sidvindskomposant ar 18 knop.

(Se aven BCL-D 3.2 punkt 4.5.1.5)

Krabba flygplanet mot vinden. Var noga med att halla mittlinjen pa banan.
Innan sattning rata upp flygplanet i banans riktining.

Landa pa lovarts hjul och satt ner noshjulet for att kunna styra.

Var uppmarksam pa vindbyar som kan lyfta en vinge.

Taxa med Iag fart och roder ansatta korrekt med avseende pa vinden.

10.6 MENYSYSTEM | DYNON D-100

Funktioner i Dynon D-100 styrs med hjalp av 6 tryckknappar.

Knapp 1 (langst till vanter) visar alltid meny. Ovriga knappar véaxlar funktion beroende
pa vilken meny som visas.

Knapp 6 (langs till héger) backar i menysystemet eller slacker menyn.

For en komplett instruktion se: EFIS D-100 Users Guide/Pilot Handbook)

MAIN Jrecoiieii b
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10.7 ANDRA TIPS
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